Des echanges qui construisent le
monde ?



|/ Quent lieu ces échanges ?

La question ou est essentielle en
géographie. Puisque la géographie est la
science qui étudie I'organisation des
hommes dans I'espace, il faut situer dans
I'espace ce dont on parle.



E (W ™ ’ Déja au XVIlléme

siecle, les ports (comme
ici La Rochelle) étaient
importants pour le
commerce mondial.
L'Europe, avec ses
colonies et ses
comptoirs reliait tous les
continents et on peut
déja parler de premiere
mondialisation.

De nos jours, les ports
(comme ici Shanghai)
sont un des principaux
maillons des échanges
mondiaux.
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Ou ont lieu ces echanges ?

e A/Al'échelle locale : le port de Shanghai.




Au sud de Shanghai, le port
de la ville s’étend avec le
nouveau port de Yangshan.
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s'organise le port
de Yangshan ?




Définition : un croquis en géographie est une représentation

simplifiee d'un paysage (il ne faut pas montrerles détails) qui
permet d’expliquer son organisation.

Pour représenter des éléments sur un croquis, il y a trois
manieres : le point, la ligne, la surface.

Point ? | Ligne? | Surface? Quel symbole ?
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Tle arasée (aplatie) +
mer comblée

Mer de Chine

Le pont de 30 km relie le port
a Shanghai.

Il permet de transporter
les marchandises.

Q Direction du port

Zone de stockage des
conteneurs.

30 quais, 20 km

Portiques pour charger et
décharger les conteneurs
(80 tonnes de
marchandise a la fois).

Porte-conteneurs
(jusqu’a 350 m de long).
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Sur les images
satellite de 2007, la
partie Est de l'ile
artificielle est encore
en travaux.



Maquette du projet fini.






1/ OuU ont lieu ces echanges ?

e A/Al'echelle locale: le port de Shanghai.

e B/ Al'échelle regionale : I'arriere pays du port de
Shanghai, premiere région économique chinoise.




Ancien port commerclal et militaire;

utilisé désormals par les bateaux |
de crolsiére. A saturation.

10313 m de prfondeur,
26 postes d'amarrage. Ne suffit plus
au développement.
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2. Les infrastructures

1. L'agglomération

Les limites de la municipalité - Principaux

; Agraport
6340 xm’ - 19 millions ¢'habitznts axes routiers =t P
Zones urbanisées — Voies ferrées B rorc
[ Lo 1oas s 08 [ En 2008 ___ Poent Donghai =] Port partenaire

leng de 32 km depuis 2004
[ 15k
-

Samzies: Tk Saanie, Alos o Shungha, € Shitans Autremenl, 2008 L stunes g,

o Un ensemble portuaire
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| Ce pont de 32 km relie le port de Yangshan
| a Luchaogang, la ville nouvelle programmée.

Ce port fait partie d'un
ensemble portuaire
composé de nombreux
ports autour de Shanghai.



LES CHIFFRES
du delta du Yangzi

(en % du total

Son poids économique
20% du PIB

30 % du commerce extérieur

507% des investissements étrangers

Ses capacités portuaires
34 % du volume des conteneurs

35% du charbon transporté
43 % du fret national
48 % du pétrole brut

55% des minerais métalliques

Source: Thierry Sanjuan,
Atlas de Shanghai, © éditions Autrement, 2009.

e Kunshan, une zone industrielle périphérique

« Laville tire son succes de sa position sur I’axe routier qui conduit
de Shanghaia Nankin. Kunshan est avant tout une zone de décon-
centration. Elle compte 1,6 million d"habitants parmi
lesquels 60 % sont de{MINGONg, VENUS d aulres provinces st tra-
vaillant dans les- Les origines du développement’écono-
mique tiennent a la désindustrialisation de la ville-centre de Shan-
ghai et a I'installation de ses entreprises d’Etat. Tres vite, le relais
a été pris par les délocalisations bs venant de l’étranger
et notamment de Taiwan, depuis la fin des années 1990. Cette
vague touche des secteurs relevant des nouvelles technologies
-mais pas seulement. Des groupes
talwanais comme Acer ( , Weiquan (agroalimen-
taire), Evergreen (terminaux de conteneurs, hotellerie), For Eas-
ter sont installés a Kunshan. Des pieces détachées y sont
fabriquées pour les du groupe shanghaien Santana,
issu d'un partenariat avec Volkswagen et d’autres pieces pour les
usines d’Alcatel. »

D’apres Thierry Sanjuan, Atlas de Shanghai, © éditions Autrement, 2009.
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Destination des conteneurs
manipulés par les ports de Shanghai

vers le reste vers les routes maritimes
de la cote chinoise  internationales

vers le fleuve Yangzi  ¢,,.ce: sipG.




L'organisation du port de Shanghai a I'’échelle régionale.
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Evolution du tonnage du port

1984 100 millions de t i
milions ae tonnes La ZIP de Shangha| a une forte

1999 186 millions de tonnes croissance, ce qui en fait aujourd’hui le

2005 443 millions de tonnes plus grand port du monde.

2009 590 millions de tonnes
yns de tonnes
Shanghai occupe le premier rang mondial

pour le volume global et le troisiéme pour le trafic
de conteneurs. [voir doc. 3, p.173] ;
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L'organisation du port de Shanghai a I'échelle régionale.

Chine

Mer de
Chine

Arriére pays : usine, production
de biens. Les marchandises sont
acheminées au port.

Zone industrialo portuaire
(ZIP) : le port et I'industrie sont
associés.

Avant pays : les marchandises
sont redistribuées : textile,
électronique, jouets, voitures...

Interface entre terre et mer
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Ports de Shanghai.

Shanghai

Usines

Ruraux qui
viennent
travailler aux
usines.

Trajet des
marchandises



1/ OuU ont lieu ces echanges ?

e A/Le plus grand port du monde : Shanghai.

e B/Al'échelle regionale : I'arriere pays du port de
Shanghai, premiere région economique chinoise.

e C/Al'échelle mondiale : le plus grand port du
monde est relié a tous les autres.




ple d’'une marchandise qui part de Shanghai pour aller a Rotterdam,
port européen.
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Passage par le détroit de Malacca > Océan Indien > Mer rouge > canal de Suez
- Méditerranée - détroit de Gibraltar > Atlantique - Rotterdam (1°" port
d’Europe).



Les océans sont donc traversés par des routes
maritimes qui relient les principaux ports entre eux. Les
principaux détroits (passage étroit entre deux terres) sont
des lieux presque obligés de passage.



e Conclusion:
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n Le plus grand atelier du monde

Trois parties du monde concentrent I'essentiel des richesses

- ils forment |la Triade.
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. Les Hommes se concentrent sur les
O Les trois zones de la littoraux qui favorisent la
Triade. communication et le commerce.
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LES PORTS DE PLUS DE 100 MILLIONS DE TONNES EN 2006

Conception & néalisarion ; R Lacoste & . TOURRET, 2007

TSEMAR, Septembne 2007, Tous roits resenves ©

LES PORTS A CONTENEURS MILLIONNAIRES EN 2006
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Conception & réalisation : R Locoste & P. TOURRET, 2007

Rang Port Pays
1 @M | Shanghai Chine

2 — Singapour Singapour

3 " | Ningbo - Zhoushan (Zhejiang) Chine

4 —_ Rotterdam - Europoort Pays-Bas

5 "] Guangzhuuzﬂ (Guangdaong) Chine

6 | 'I'lar1jir11‘3 - Tanggu Chine

7 [ | Qingdao (Shandong) Chine

8 " | Qinhuangdao (Hebei) Chine

9 E3 Bl | Hong Kong - Victoria C-himl:21

10 L Pusan Corée du Sud
1 "] Dialian (Liacning) Chine

12 L] Magoya Japon

13 = Louisiane sud - La Place (Louisiane) Etats-Unis
14 | ‘é‘;hxﬁ:nzhen23 (Guangdong) Chine

15 H Gwangyang Corée du Sud
16 = Houston - Galveston (Texas) Etats-Unis
17 |0 Anvers Belgique

18 | e Chiba™ " Japon

19 N Ulsan Corée du Sud
20 o Kaohsiung Taiwan

ISEMAR, Septemdre 2007, Tous drois résands ©
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Le commerce mondial
constitue un enjeu
stratégique. Face a la
piraterie qui sévit le long
des routes maritimes, les
pays riches ont mis en
place une mission militaire
pour protéger le
commerce.



